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Abstract 



This casing, of the type including a servitude mounting plate on which are arranged various electrical 
components (2) for relay, isolation protection and distribution of energy and of control and command signals 
to various operational members of the vehicle, is characterised in that it further includes a central 
multiplexing unit module (4) connected to th e said electrical components of the servitude mounting plate, the 



module being fixed removably to the casing. 
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Description 

La pr6sente invention concerne un boTtier de servi- 
tude eiectrique pour vehicule automobile. 

On connait d6ja dans I'etat de la technique un cer- s 
tain nombre de boltiers de ce type qui comportent une 
platine de servitude sur laquelle sont disposes diff 6rents 
composants eiectriques de relais, de sectionnement, de 
protection et de distribution d'6nergie et de signaux de 
contrfile et de commande vers differents organes fonc- 
tionnels du vehicule. Un tel boTtier selon le pr6ambule de 
la revendication 1 est connu par DE-A-31 13 509. 

C'est ainsi par exemple que sur cette platine sont 
disposes differents relais, sectionneurs, fusibles, etc.. 

Cette platine est egalement appetee de fagon gene- 
rale K organe de sectionnement et de protection ". Cette 
platine utilise une technologie de forte puissance, c'est 
a dire des circuits pred6coup6s surmouies ou des cir- 
cuits imprimis de tr£s forte 6paisseur et eiabore les 
departs de puissance, c'est a dire alimentation positive 
et negative de la batterie du vehicule, vers les differents 
organes fonctionnelsde celui-ci, tout en assurant I'isole- 
ment de cette alimentation en mode veille de ('ensemble 
du systeme eiectrique du vehicule, grace a des relais 
sectionneurs integres. 

Les d§veloppements r6cents en matiere d'integra- 
tion de systemes eiectroniques a bord des v6hicules 
automobiles, ont amene a utitiser des unites centrales 
de muttiplexage des organes fonctonnels du vehicule 
(voir par example ATZ Automobiltechnische Zeitschrift 
92 (1990) 9; Vogel-Verlag Wurzburg (DE); pages 470 - 
481 ). Ces unites assurent le pilotage des differents orga- 
nes fonctionnels du vehicule grace a des signaux multi- 
plexes qu'elles eiaborent, ces signaux etant transmis 
vers ces diff brents organes, par exemple par des bus de 
transmission. 

Differences techniques de transmission de ces 
signaux ont 6t6 6labor6es. telles que par exemple les 
techniques de transmission en mode different el. 

Ces unites centrales de multiplexage sont en fait des 
calculateurs eiectroniques qui utilisent une technologie 
a circuit imprirrte avec des pistes de faible epaisseur et 
qui eiaborent les signaux multiplexes pour la communi- 
cation entre les differents organes. 

Ces signaux multiplexes sont par exemple des 
signaux DATA et DATA. Ces unites centrales gfcrent 6ga- 
lement les modes veille/r6veil de ['ensemble du dispositrf 
et tealisent le diagnostic de tous les organes fonction- 
nels relics par multiplexage ainsi que des liaisons f ilaires 
assoctees. 

De plus, elles comportent la configuration eiectrique 
du vehicule et assurent la gestion de son fonctionne- 
ment. 

Pour des renseignements comptementaires concer- 
nant ces differents Elements, on pourra se reporter aux 
documents FR-A- 2 596 216 et FR-A- 2 657 733. 

Dans les vehicules de retat de la technique, la pla- 
tine de servitude et I'unite centrale de multiplexage sont 
disposees dans des emplacements differents du v6hi- 



cule et sont reltees par un ou plusieurs faisceaux de 
liaison. 

Cependant, cette structure pr6sente un certain 
nombre d'inconv6nients au niveau de I'encombrement et 
de lafiabiiite de transmission des informations, en raison 
des risques de coupure ou de perturbations par parasi- 
tes du ou des faisceaux. 

Le but de I'invention est done de r6soudre ces pro- 
blames en proposant un boTtier de servitude eiectrique 
notamment pour vehicule automobile, qui sort simple et 
qui permette de supprimer ce type de liaison entre I'unite 
centrale de multiplexage et I'organe de sectionnement 
etde protection. 

A cet effet, I'invention a pour objet un boTtier de ser- 
vitude 6lectrique d'un vehicule notamment d'un vehicule 
automobile, selon les caracteristiques de la revendica- 
tion 1 . Ce boTtier, du type comportant une platine de ser- 
vitude sur laquelle sont disposes differents composants 
eiectriques de relais, de sectionnement, de protection et 
de distribution d'6nergie et de signaux de contrdle et de 
commande, vers differents organes fonctionnels du v6hi- 
cule, comporte en outre un module d'unite centrale de 
multiplexage, reltee auxdits composants eiectriques de 
la platine de servitude, le module etant fixe de manure 
amovible sur le boTtier. 

Linvention sera mieux comprise a I'aide de la des- 
cription qui va suivre, donnee uniquement a titre d'exem- 
ple et faite en se reterant aux dessins annexes, sur 
lesquels : 

la Fig.1 represente un schema synoptique ill ust rant 
les differents elements entrant dans la constitution 
d'un boTtier de servitude selon ('invention; 

- la Fig.2 represente une vue sch6matique en pers- 
pective d'un boTtier de servitude selon linvention; 

- la Fig.3 illustre un exemple dintegration d'un boTtier 
de servitude selon I'invention dans un vehicule auto- 
mobile; et 

la Fig. 4 represente une vue schematique de cdt6 
d'un boTtier de servitude selon I'invention. 

Ainsi qu'on peut le voir sur la Fig. 1 , un boTtier de ser- 
vitude eiectrique, d6sign6 par la reference generate 1, 
comporte, selon ('invention, une platine de servitude sur 
laquelle sont disposes differents composants eiectri- 
ques designes par la reference generate 2, de relais, de 
sectionnement, de protection etde distribution d'6nergie 
et de signaux de contrdle et de commande vers diffe- 
rents organes fonctionnels du vehicule. 

Cette platine etant classique et bien connue dans 
retat de la technique, on ne la decrira pas plus en detail. 
On notera cependant que les composants eiectriques 
peuvent comprendre des relais, des sectionneurs, des 
fusibles et autres. 

Cette platine de servitude est egalement reltee & la 
borne positive et a la borne negative d'une batterie 3 du 
vehicule, cette batterie fournissant renergie eiectrique 
aux differents composants de la platine. Les composants 
de cette platine redistribuent ensuite cette energie vers 
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les drff6rents organes fonctionnels du vehicule comme 
cela sera d6crrt plus en detail par la suite. 

Le boitier selon I'invention comporte egalement un 
module d'unite centrale de multiplexage d6sign6 par ta 
reference g6n6rale 4 sur cette figure. s 

Ce module d'unite centrale de multiplexage est en 
fait constitue par un module de calculates eiectronique 
permettant de g6rer le fonctionnement des diff 6rents 
organes fonctionnels du vehicule et est relie par exemple 
par I'intermediaire de liaisons auxiliaires 5 aux compo- 10 
sants disposes sur la platine de servitude. 

Ainsi qu'on i'a indiqu6 precedemment, cette platine 
de servitude et les diff6rents composarrts disposes sur 
celle-ci forment I'organe de sectionnement et de protec- 
tion. 75 

Le catculateur eiectronique dispose egalement de 
sorties de diagnostic designees par la reference g6n6- 
rale6sur cette figure. 

Ces sorties permettent de contrdler le bon fonction- 
nement des difterents organes relics par multiplexage 20 
ainsi que des liaisons f ilaires assoctees. 

Des sorties 7 de ce catculateur permettent 6gale- 
ment d celui-ci de piloter les diff6rents relais et/ou sec- 
tionneurs de I'organe de sectionnement et de protection. 

Errfin, ce calculateur comporte egalement des sor- 25 
ties DATA et DATA deiivrant des signaux de contrfile et 
de commande des difterents organes fonctionnels du 
vehicule, ces signaux etantassociesdans un busde sor- 
tie 8 du boitier, par exemple k ('alimentation positive et 
negative de sortie de I'organe de sectionnement et de 30 
protection, pour former un bus multiplex^ de raccorde- 
ment des differents organes fonctionnels du vehicule. 

On concort done que le boitier selon rinvention per- 
met de supprimer les liaisons filaires par faisceaux qui 
extstaient dans l'6tat de la technique entre I'unite cen- 35 
trale de multiplexage et I'organe de sectionnement et de 
protection. 

Celui-ci permet en outre de m6langer les informa- 
tions logiques de multiplexage provenant de I'unit6 cen- 
trale, & la distribution de puissance fournie par I'organe ao 
de sectionnement et de protection. De plus, cette struc- 
ture permet de ramener au niveau de I'organe de sec- 
tionnement etde protection, les diff6rentes informations 
de diagnostic relatives & I'ensembledu r6seau multiplex^ 
et par exemple d'enregistrer ces informations dans 45 
I'unite centrale. 

Comme on peut le voir sur la Fig.2, le module d'unite 
centrale de multiplexage 4 est en fait fix6 de maniere 
amovible sur le boitier 1 et est dispose dans un logement 
de celui-ci d6bouchant dans la face avant de ce boitier. so 

Ce module comporte au moins une poign6e de 
manutention et dans Texemple de realisation, deux poi- 
gn6es de manutention 9 et 1 0 dispos6es de chaque c6t6 
de celui-ci, permettant d un utilisateur de manipuler ce 
module tr6s facilement. 55 

Ceci permet par exemple de remplacer trfcs facile- 
ment ce module d'unite centrale en cas de panne ou 
lorsqu'on souhaite modifier la configuration eiectrique du 
vehicule ou la gestion des diff6rents organes de celui-ci. 



Par ailleurs, cette structure peut egalement consti- 
tuer un antivol du vehicule dans la mesure ou lorsque ce 
module d'unite centrale est retire, le vehicule n'est plus 
en etat de fbnetionner. 

Ce module est en fart dispose dans un logement 
situ 6 sous une paroi inclin6e de ce boitier, d6sign6e par 
la reference g6n§rale 11 , sur laquelle sont disposes les 
dtff6rerrts composarrts eiectriques de relais, de section- 
nement et de protection 2, tels que par exemple les fusi- 
bles. 

Des connecteurs de sortie de diagnostic 6 et de sor- 
tie de bus multiplex^ 8, d&rites pr6c6demment, sont 
egalement pr6vus sur ce boitier. 

Comme cela sera d6crit plus en detail par la suite, 
le module d'unite centrale de multiplexage peut §tre relie 
aux composarrts eiectriques de la platine de servitude 
par des moyens de connexion internes de type k encas- 
hment "fond de panier". 

Sur la Rg.3, on a represents un exemple d'integra- 
tion de ce boitier dans un vehicule automobile. 

Plus particulierment, ce boitier 1 peut $tre dispose 
dans un evidement 12 prevu dans la planche de bord du 
v6hicule. 

Un volet 13 est egalement pr6vu pour masquer cet 
evidement 

On congoit que cette disposition avec un module 
d'unite centrale de multiplexage 4 dispose sous les com- 
posants eiectriques de relais, de sectionnement et de 
protection 2 permet k un utilisateur d'avoir tr6s rapide- 
ment acces & ce module d'unite centrale, par exemple 
pour son remplacement. 

Sur la Rg.4, on constate que le module d'unite cen- 
trale de multiplexage 4 comporte des glissieres laterales 
designees par la reference generate 14 sur cette figure 
et adaptees pour cooperer avec des moyens de guidage 
compiementaires du boitier pour son maintien dans le 
boTtier et son introduction et son retrait de celui-ci. 

Par ailleurs, ce module comporte egalement des 
moyens de raccordement 15 adaptes pour cooperer 
avec des moyens compiementaires du boitier 16 pour 
relier I'unite centrale de multiplexage aux composants de 
la platine. 

Ces moyens de raccordement etant bien connus 
dans retat de la technique, on ne les d£crira pas plus en 
detail. 

On congoit que le regroupementde I'organe de sec- 
tionnement et de protection et de I'unite centrale dans 
un mfime boitier permet de constrtuer un ensemble 
homogene loge en lieu et place de la platine de servitude 
classique d'un vehicule automobile. 

Ce regroupement permet egalement de respecter 
les deux technologies tres drff6rentes de realisation des 
deux constituants de celui-ci, £ savoir I'unite centrale et 
I'organe de sectionnement et de protection. 

Revendlcatlons 

1. Boitier (1) de servitude eiectrique pour vehicule 
automobile, du type comportant une platine de ser- 
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vitude sur laquelte sont disposes difterents compo- 
sants eiectriques (2) de relais, de sectionnement, de 
protection et de distribution d'6nergie et de signaux 
de contrdle et de commande, vers diff6rents orga- 
nes fonctionnels du vehicule, caracteris^ en ce qu'il 
comporte en outre, un module d'unite centrale de 
multiplexage (4), reliee auxdits composants Slectri- 
ques de la platine de servitude, ce module (4) etant 
f ix6 de manure amovible sur le boTtier et comportant 
des glissferes lat§rales (1 4) adaptees pour cooperer 
avec des moyens complementaires de guidage du 
boTtier (1) et des moyens de raccordement (15) 
adaptes pour coop6rer avec des moyens comple- 
mentaires (16) du boitier (1) pour raccorder le 
module d'un'rte centrale (4) aux composants de la 
platine (2) et au moins une poign6e de manutention 
(9,10). 

2. BoTtier selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que le module d'unite centrale de multiplexage (4) 
est dispose dans un logement d6bouchant dans la 
face avant du boTtier (1). 

3. BoTtier selon Tune quelconque des revendications 
pr6c6dentes, caract6ris6 en ce qu'il comporte un 
connecteur de diagnostic reli6 a des sorties de dia- 
gnostic (6) de I'unite centrale de multiplexage (4). 

4. BoTtier selon Tune quelconque des revendications 
pr6c6dentes, caracterise en ce qu'il est dispose 
dans un 6videment (12) de la planche de bord du 
vghicule, et en ce qu'un volet (13) est pr6vu pour 
masquer cet 6videment. 

Claims 



3. Box according to any one of the preceding claims, 
characterised in that it includes a diagnostics con- 
nector linked to diagnostics outputs (6) of the central 
multiplexing unit (4). 

5 

4. Box according to any one of the preceding claims, 
characterized in that it is disposed in a recess (12) 
in the fascia of the vehicle, and in that a flap (13) is 
provided to mask this recess. 

10 

Patentanspruche 

1 . Zentralelektrik (1) eines Kraftfahrzeugs, bestehend 
aus einer Platine, auf der verschiedene elektrische 

15 Bauteile (2) fQr Relais, Trennung, Schutz und Ener- 
gieverteilung und Kontroll- und Steuersignale zu 
verschiedenen Funktionsorganen des Fahrzeugs 
angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB sie 
ferner ein Modul einer Multiplex-Zentraleinheit (4) 

20 umfaBt, die an die elektrischen Bauteile der Platine 
angeschlossen ist, wobei dieses Modul (4) abnehm- 
bar auf der Elektrik montiert ist und seitliche Glert- 
schienen (14) umfaBt, die dermaBen ausgefuhrt 
sind, daB sie mit komplementaren Fuhrungsmitteln 

25 der Elektrik (1) zusammenwirken, und AnschluGmrt- 
tel (15) umfaBt, die derma Gen ausgefuhrt sind, da (3 
sie mit komplementaren Mitteln (16) der Elektrik (1) 
zusammenwirken, urn das ZentraJeinheitsmodul (4) 
an die Bauteile der Platine (2) anzuschlieBen, und 

30 zumindest einen Bedienungsgriff (9, 10) umfaBt. 

2. Elektrik nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
das das Modul der Multiplex-Zentraleinheit (4) in 
einer Lagerung angeordnet ist, die in die Vorderseite 

35 der Elektrik (1) mundet. 



1 . Electrical control box (1) for a motor vehicle, of the 
type comprising a control board on which there are 
disposed various relay, isolation, protection and 
power distribution electrical components (2) and 40 
components for monitoring and controlling signals 
to various functional devices in the vehicle, charac- 
terised in that it also includes a central multiplexing 
unit module (4), connected to the said electrical 
components of the control board, this module (4) 45 
being removably fixed to the box and having lateral 
runners (14) adapted for cooperating with comple- 
mentary guide means for the box (1) and connection 
means (15) adapted for cooperating with comple- 
mentary means (1 6) on the box (1 ) in order to con- so 
nect the central unit module (4) to the components 
of the board (2) and at least one carrying handle (9, 
10). 



3. Elektrik nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB sie einen Dia- 
gnosestecker umfaBt, der an Diagnoseausgange (6) 
der Multiplex-Zentraleinheit (4) angeschlossen ist. 

4. Elektrik nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB sie in einer Aus- 
sparung (12) des Instrumentenbrettes des 
Fahrzeugs angeordnet ist und daB eine Klappe (13) 
vorgesehen ist, urn diese Aussparung abzudecken. 



2. Box according to Claim 1 , characterized in that the 
central multiplexing unit module (4) is disposed in a 
housing opening out in the front face of the box (1). 
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